INFORME 1 TECNICAS DE CONDUCCION

Obras

El mes pasado haciamos un repaso a los principales inconvenientes que, para nuestra
seguridad cuando andamos sobre dos ruedas, tiene la lluvia. Existe otra «circunstancia»
muy de moda estos dias que también complica la conduccidn: las obras.smwaiustaciones: i

EL otofio es tiempo de lluvias, incluso en tiempo de
sequia parece, con lluvias torrenciales, eso si... Pero an-
tes, durante el verano, se han empezado muchas obras
en varias ciudades, y muchas de ellas estan todavia lejos
de su finalizacion, de forma que estaremos obligados a
enfrentarnos a un «aliciente» mas en nuestros desplaza-
mientos diarios, y uno que representa como veremos -y
sabemos- un aumento considerable en las situaciones de
riesgo a las que no exponen nuestras calles y carreteras,
y quienes por ellas circulan junto a nosotros.

Sobre dos ruedas tenemos una notable ventaja en
agilidad, de forma que en un momento dado pode-
mos ser capaces de buscar recorridos alternativos si
una zona por la que debemos pasar tiene una obra.
También podremos cambiar de ruta si hemos llega-
do a unas obras donde vemos demasiado riesgo pa-
ra nosotros, o demasiado atasco, y ésa es la primera
«arma» que debemos usar cuando vamos sobre dos
ruedas y hay obras en parte de nuestro recorrido: lo
adaptaremos -el recorrido- para evitar en lo posible
los riesgos a los que nos puede someter esa zona.

Si no tenemos alternativa, o ya estamos «de lleno»
en las obras, veamos las situaciones mas habituales
con las que nos encontraremos.

Desde Scootermania queremos que esta seccion sea
util a cuantos mas motoristas, expertos o inexpertos,
mejor, y desde ese punto de visto tenemos que decir
que celebramos la reproduccion de nuestras paginas en
varias paginas y foros de internet, ademas de nuestra
propia web (www.webscootermania.com) donde
evidentemente los puedes encontrar. Sin embargo
pedimos a quienes hagan uso de nuestras imagenes y
contenidos de esta seccion que citen su origen: revista
mensual Scootermania. Gracias y... jpasalo!
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Prohibido pisar senales

Si ya comentamos lo peligroso que es circular pisando las
sefales horizontales (lineas blancas) normalmente, mas to-
davia en mojado, el no va mas llega cuando nos metemos
en una zona de obras: las lineas originales estaran «borra-
das» con alquitran negro, formando una capa de auténtico
«hielo» tanto en seco como en mojado. Las motos rojas que
circulan por el carril izquierdo de nuestro dibujo estan po-
niéndose en situacion de riesgo al pisar esas lineas, mien-
tras que la azul hace lo correcto, esquivarlas para no dejar
de rodar sobre asfalto limpio (o por lo menos no tan res-
baladizo). Mucho cuidado con el sol de frente, cuyo reflejo
sobre el alquitran pueden despistarnos a la hora de distin-
guir unas lineas de otras: ante la duda, ve tan despacio co-
mo necesites, mas vale perder unos segundos en este tra-
mo que arriesgarse.
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Carril cortado

Muchas obras en calles de varios carriles necesitan cor-
tar alguno: eso acaba convirtiendo lo que conociamos como
una calle tranquila en un auténtico eslalon que nos obliga
a ir cambiando de carril... no sélo a nosotros, sino a todos
los vehiculos. Los demas conductores no suelen estar tan
atentos a la conduccién como quienes vamos sobre dos rue-
das, y se dan cuenta tarde de que su carril se acaba: cuida-
do con la maniobra brusca que posiblemente realizaran. La
moto roja del carril central circula demasiado cerca del otro
carril, que va a cerrarse, y un coche va a echarsele encima;
ademas esta en su zona ciega (no le vera por el espejo). La
que va detras de ese coche, también deberia haberse dado
cuenta de eso y anticiparse cambiando antes al carril cen-
tral. La moto azul que por él circula lo hace bien, apartan-
dose para dar acceso a quien se queda sin carril.
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@ Dendnciales
Lejos quedaron los tiem-
pos de «impunidad» en
las zonas de obras por
parte de las autoridades:
existen normativas muy
precisas sobre qué y
como sefializar en una
obra, no «vale todo», y
si sufres un accidente
por leve que sea tienes
todo el derecho del
mundo a reclamar. De-
beras hacerlo al titular
de esa via (ayuntamien-
tos en calles y circunva-
laciones, diputaciones,
Ministerio de Fomento
o autonomias en ca-
rreteras) y te conviene
recoger cuantas mas
pruebas sea posible en
el lugar -y mejor en el
momento- del suceso:
fotografias, testimonios
de quien pase por alli o
vecinos, incluso llamar a
la policia correspondien-
te para que tome nota.
Da igual si es un bache
que te ha provocado un
pinchazo, una seiial mal
puesta, un cono tirado
(estaria mal sujeto o mal
puesto...) o una zona
de salida de obra muy
embarrada, la empresa
que esté haciendo esa
obra tiene una respon-
sabilidad, el titular de
la via tiene la dltima, y
para eso ambos tendran
sus seguros de res-
ponsabilidad civil. No
lo dejes pasar: ademas
la proxima vez tendran
mas cuidado.

NO TE
OLVIDES...

La lluvia multiplica los riesgos en
las zonas de obras: las lineas
blancas borradas con alquitran
patinaran como hielo, empezara
a aparecer barro en los accesos,
es posible que los drenajes
estén tapados y habra grandes
encharcamientos... jmucho
cuidado!

Atencion a los cambios temporales
de carriles, una calle que conocias
como recta puede haberse
transformado en un eslalon.

Nunca creas que ya «te conoces»
una zona en obras. La noche
anterior puede haber cambiado
mucho la sefializacion, el firme,
su limpieza... y te llevaras una
desagradable sorpresa si estan
circulando con menos prevencion
creyendo que sabes qué te vas a
encontrar.

Si hay conos u otros objetos
delimitando tu carril no circules
cerca de ellos, ya sea a derecha
0 izquierda, pues alguno puede
estar descolocado y golpearte.

Cerca de accesos o salidas en
Zonas con conos preparate para
esquivar alguno y aumenta mas
tu atencion, porque en esos
cambios de carril es cuando mas
facilmente alguien los habra
descolocado.

Todos los consejos para circular
en situaciones de riesgo se
aplican aqui: velocidad reducida
para tener tiempo y espacio para
reaccionar, un dedo en cada
maneta de freno y el pulgar en la
bocina todos listos para actuar
con «tiempo cero» de reaccion, y
maxima atencion.

(3)

iCuidado, cono!

Si, cuidado, y si, cono... u otro objeto de delimitacion: cuan-
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Incorporaciones y salidas
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Antes o después cualquier obra en una via implica
un reasfaltado, y la diferencia de capas asfalticas a
medida que la obra avanza crea «escalones» mas o
menos pronunciados, casi siempre en la direccion
de marcha. Estos escalones apenas se notan en co-
che, pero provocan pérdidas de estabilidad a motos y
scooter al «forzar» la direccion de la rueda delante-
ra: especial cuidado hay que tener en zonas con in-
corporaciones o salidas, en cruces y otros desvios.
Cuando pasemos sobre un cambio de asfalto lo ha-
remos con decision, con una trayectoria lo mas per-
pendicular que sea posible al propio escalén. Cuida-
do con las salidas de zonas en obras: los camiones
pueden arrastrar barro o tierra que convertira los si-
guientes metros de asfalto en una pista de patinaje.

do se cierra el acceso a un carril de esta forma, ademas se
suele estrechar el paso y siempre hay algin conductor des-
pistado o incapaz de mantener su trayectoria que acaba «to-
cando» esos objetos, que pueden acabar cayendo o rodan-
do dentro del carril. Tropezar con un pequefio cono flexi-
ble puede no ser mas que una anécdota si no nos asusta-
mos (sujétate fuerte al manillar y cierra las piernas), pero
algunos no son pequefios ni flexibles, y otras separaciones
mayores son auténticos obstaculos que si pondran en serio
riesgo nuestra seguridad. Por eso no debemos circular cer-
ca de quien nos precede y debemos estar todavia mas aten-
tos de lo habitual al trafico por delante, pues si alguien toca
un cono, o esta dando tumbos, lo veremos y podremos an-
ticiparnos para evitarlo.
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